Elbilsmyter

#1 - Elbilars batterier haller inte lange. Om nagot ar star du dar med doda batterier.

Elbilen Tesla Roadsters batterier tappar ca 15% av sin kapacitet efter 16 000 mil. Det kom Plug In
America fram till efter att ha undersokt 126 bilar.

Mytens ursprung: Manga jamfor elbilars batterier med dem man hittar i barbara datorer och mo-
biler. Tittar man p& enskilda batterier man képer i handeln uppges ocksa att de tal ca 500 fulla
laddcykler.

Varfor myten inte stammer: Det som sliter mest pa batterier & nar de ar 100% fulladdade och 0%
urladdade. Batterierna i elbilar laddas sa gott som aldrig till 100% och urladdas aldrig ndgonsin
till 0%. Laddningen i elbilars batterier brukar vanligtvis pendla mellan 90% och 10% — och da tal
batterierna langt fler laddcykler! (De fulla laddcykler som uppges pa batterier ar 100% till 0%.
Mindre laddningsvariationer sliter mindre pa batterier.) Nar du kor bilen till vardags pendlar
laddningen &nnu mindre, pa en vardag kor du kanske laddnivan fran 90% ner till 60%. Ju mindre
laddnivan varierar desto langre racker batteriet.

Elbilsbatterier halls dessutom pa konstant temperatur, for att undvika tidig aldrande pga extre-
ma temperaturer ocksa. Datorer och mobiler har inte samma noga kontroll av batteriernas ladd-
nivd och temperatur.

Hollandsk-Belaiska Teslaclubben har undersokt 68 Tesla Model S. Enligt deras undersékning kla-
rar dess batterier sig &nnu battre, med endast 6% minskad batterikapacitet efter 10 000 mil,

#2 — Elbilar kan inte koras pa vintern. Batteriernas kapacitet forsvinner i minusgrader och
du kan knappt kora till ICA pa vintern.

Elbilen Nissan Leaf tappar ca 30% av sin rackvidd i strdng kyla (-30C). Det kom Green Car Rep-
orts fram till efter Gver 500 resor i olika temperaturer i Kanada.

Mytens ursprung: Tidiga elbilar med oisolerade batterier upplevde extrema rackviddsforluster pa
vintern. Bensinbilars oisolerade batterier far ocksa svarare att vrida runt startmotorn pa vintern.

Varfor myten inte stammer: Moderna elbilar har varmeisolerade batterier som varms med varme-
element pd vintern. Medan bilen laddas pa natten varms batterierna med el fran elnatet.

Foretaget FleetCarma samlar data fran foretag och bilpooler. De bekréftar Green Car Reports
siffror pa 29% réackviddsminskning pa vintern — och visar dessutom statistik pa att Aven bensinbi-

lars rackvidd minskar med 19% pa vintern!

Fotnot: Ovanstaende undersokning géller Nissan Leaf. Tesla Model S har battre isolering och
uppvarmning av sina batterier och klarar darmed minusgrader béttre. Vid -20C tappar Tesla Mo-
del S ungefar 20% korstréacka.



#3 — Elbilar gar inte att ladda nanstans. Det gar inte att dka langt med dem.

Elbilar kan laddas i vanliga vagguttag, som det finns ca 50 miljoner av i Sverige. Anta-
let snabbladdningsstationer &r valdigt begransat &n sé& lange, men de behdvs endast for langre-
sor. Tesla Motors har byggt ett Europatéckande nét av egna snabbladdstationer.

Mytens ursprung: Forvanansvart manga tror att elbilar méaste laddas pé laddstationer — ungefar
som bensinbilar maste tankas pa bensinmack. Manga elbilstillverkare saljer speciella hemladd-
stationer till bilarna, som framfor allt behovs i USA, dar deras 110V eluttag inte orkar leverera
tillréckliga stromstyrkor.

Varfér myten inte stammer: Over 90% av gdngerna laddar man sin elbil hemma éver natten, an-
sluten till vanlig vagguttag, eller trefasuttag. | Sverige har vi 240V i vagguttag och 400V i trefas,
med tillrackliga stromstyrkor for laddning. Varje morgon startar man med en fulladdad bil. Publi-
ka laddstationer anvands endast vid langresor.

Tesla Motors har en egen Europatéckande nat av snabbladdstationer, Superchargers, som aven
inkluderar Sverige. Det ar gratis att ladda sin Tesla Model S pa& Superchargers, pa ungefar 20 mi-
nuter. Det gor att man kan &ka pa gratis langresor till tex [talien.

#4 — Men det tar ju 50 timmar att ladda bilen, det orkar man ju inte vanta!

Batteriet &r s gott som aldrig tomt. Tesla Motors rekommenderar trefaskontakt for laddning.
Det gar att ladda fran vagguttag men det &r snarare en reservlgsning.

Mytens ursprung: Elbilstillverkare brukar ange tiden det tar att ladda ett tomt batteri fullt fran
vagguttag. Méanga tror att man kor elbilar som man kor bensinbilar: man kor tills tanken ar tom
och sedan fyller man den till max igen.

Varfér myten inte stimmer: Det ar inte s& elbilar laddas. Dels &r vanliga vagguttag snarare en
reservigsning, man rekommenderas anvanda trefas. Dessutom laddas elbilar varje natt s& batteri-
et ar s& gott som aldrig tomt. Laddtiden som anges &r ett vérstafall, inte normalfallet.

Att klaga pé att det &r krangligt att ladda en elbil frén ett vanligt vagguttag &r som att klaga pa
att det ar krangligt att tanka en bensinbil med hjalp av reservdunken. ("Man maste ju fylla dun-
ken, ga till bilen med den, halla i, och sen tillbaka och fylla reservdunken igen flera ganger, usch
vad krangligt!”) Det gar att tanka sd, men det &r inte det vanliga séttet.

Tesla Motors rekommenderar att du laddar Model S via ett vanligt trefasuttag, en san dar rund
kontakt med fem pinnar och rétt lock som du hittar i manga garage, tvattstugor och kok i Sveri-
ge. Ett trefasuttag klarar alltid att ladda batteriet fullt pa en natt oavsett hur langt du har kort.

Men &ter igen: det &r sa gott som aldrig du rékar ut for att batteriet ar helt urladdat. | och med

att batteriet laddas varje kvéll s& har du alltid en fulladdad bil p& morgonen. Nasta kvall behéver

du bara ladda tillbaka laddningen for de mil du har kort just den dagen. Har du kort 10 mil en

dag har du bara anvént 20% av batteriets kapacitet. Det &r bara de 20% du behdver ladda tillba-

ka - inte hela batteriet. Det klarar till och med ett vanligt vagguttag av att leverera éver en natt.
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#5 — Jaja, men det tar i alla fall en evighet att ladda elbilar. Det gar mycket snabbare att
tanka sin bensinbil!

Hemma, till vardags, spelar laddtiden ingen roll fér agaren sover medan bilen laddas. P& langre-
sor ska Tesla Model S laddas pa Tesla Motors Supercharger laddstationer, det tar det ca 20 mi-
nuter att ladda el motsvarande 20 mils rackvidd. Nésta laddstation &r sedan 20 mil bort.

Mytens ursprung: Manga "publika laddstationer” som kommuner har satt upp i syfte att
"gronmala sig” &r egentligen vanliga vagguttag med en kreditkortslasare pa. D& far man ca 5
mils korstracka efter en timmes laddning.

Varfor myten inte stammer: Ater igen: fér det mesta laddar du din elbil hemma i garaget 6ver
natten. Det spelar ingen roll hur 1ang tid det tar att ladda bilen om &garen sover under tiden.

Dessutom ar det véldigt sallan bilens batterier ar helt urladdade pa kvallen. Laddaren behover
endast ladda tillbaka den el bilen férbrukade just den dagen, iom att bilen laddas varje natt och
startar med fulladdade batterier varje morgon.

Som agare marker man bara de sekunderna det tar att plugga in bilen varje kvall och ta bort
sladden p& morgonen. Man behover aldrig dka till nAgon bensinmack med jamna mellanrum for
att fylla pd med bransle.

For langresor forlitar sig Tesla Motors inte pa befintliga laddstationer -aven om bi-

len kan anvanda merparten av dem- utan har lanserat sina egna Supercharger snabbladdstatio-
ner i USA och Europa. 19 500 kronor av varje s&ld Model S gar till utbyggnaden och driften av
Superchargers. Det innebér att ju fler bilar som séljs desto fler laddstationer kommer att byggas.
Att ladda vid Supercharger kostar sedan ingenting. Se kartan 6ver Superchargers i Europa hér.

Vid langresa &ker man 20 mil med bilen pa ca 2 timmar, sedan tar man 20 minuters paus for
laddning innan man fortsétter 20 mil till nasta laddstation. Man behdver inte sta vid bilen medan
den laddas — man kan ta en promenad, handla, ga pa toa, ata lunch eller liknande.

#6 — Elnatet tal inte belastningen av alla elbilar!

Mytens ursprung: Mycket elbilsinformation kommer fran USA, dar deras 120V elnét inte klarar
ladda elbilar. De maste installera speciella 240V eluttag for laddning.

Varfor myten inte stammer: | Sverige har vi redan 240V i alla vara eluttag, vi har till och med
400V trefasuttag i ménga garage, kok och tvattstugor.

Har du kort 10 mil pa en dag har din elbil forbrukat ungefar 20kWh elenergi. Det ar de 20kWh
du ska ladda tillbaka i batteriet pa natten. Laddar du elbilen fran 9 pa kvallen till 7 pA morgonen
har du 10 timmar pa dig att ladda tillbaka 20kWh — det blir 2kW i effekt. Det blir lika mycket i
forbrukning som en san dar "eisaapeittad” elradiator.

Visste du dessutom att genomsnittsvillan drar 2,500 kWh mindre el idag &n pa 90-talet? De
energieffektiva vitvaror du har skaffat sparar faktiskt sammanlagt lika mycket el som en elbil drar
per ar. Skaffar du elbil drar ditt hus lika mycket el igen som den gjorde pa 90-talet. EInatet talde
det da - den tal det nu ocksa.
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#7 — Elbilar ar inte miljévanliga for de kors pa smutsig reglerkraft fran kolkraftverk!
| Sverige ar det miljévanligt vattenkraft som ar reglerkraft.

Mytens ursprung: Vissa menar att ny belastning av elndtet kompenseras med tkad anvandning
av reglerkraftverk. | USA och flera andra lander anvénds kol-, gas- och oljeeldade kraftverk som
reglerkraftverk.

Varfor myten inte stammer: Till att bérja med ar det inte reglerkraft som laddar elbilarna. Regler-
kraft anvands till att kompensera for 6gonblickliga belastningsvariationer pa elnatet. En elbil som
laddas drar samma strom éver lang tid, sa baskraftverken hinner anpassa sig utan behov av re-
glerkraft. Kommer fler skaffa elbilar kommer baskraftverken att byggas ut, precis som om fler
skulle skaffa TV-apparater eller elpannor.

Baskraften i Sverige &r vattenkraft och karnkraft. 97% av elen i Sverige framstalls s& gott som fos-
silfritt.

#8 -Jaja, i Sverige har vi vattenkraft sa elbilar ar utslappsfria. Men i utlandet framstalls el i
smutsiga kolkraftverk! Dar &r elbilar lika smutsiga som bensinbilar for de kors pa smutsig
kolkraft! Istéllet for avgasroret kommer avgaserna ut i skorstenen pa kolkraftverket!

Aven om elbilen kors pa fossilt framstéllt el forbrukar den mindre energi &n bensinbilar fér elmo-
torer & mer effektiva.

Mytens ursprung: Kolkraftverk framstalls -med ratta!- som miljébovar. Hur kan man da havda att
en elbil som drivs med smutsigt el fran kolkraftverk skulle vara miljovanlig?

Varfor myten inte stdmmer: Naturligtvis ar en elbil som drivs med el framstélld i en kolkraftverk
inte utslappsfri. Men den slapper dnda ut mindre féroreningar an motsvarande bensinbil pga att
den kraver mindre energi for att forflytta sig. Den nojer sig med valdigt sma mangder av den
smutsiga elen for att komma fram.

Tyska testorganisationen TUV har jamfort el- och bensindrivna versionerna av Mercedes B-klass.
TOV har raknat pa bilens hela livscykel, inklusive tillverkning, bilens medellivslangd pa 16,000 mil,
och skrotning. De kom fram till att kors elbilen pa smutsig Europeisk elmix slapper Mercedes B-
klass electric ut 24% mindre CO2 under sin livscykel &n bensindrivna varianten. Det som &r sé bra
med den rapporten &r att bilarna i dvrigt ar identiska, det &r endast batterierna och motorn som
skiljer mellan dem. Kors bilen pa el fran vattenkraft blir bilens totala utslapp under sin livscykel
hela 64% mindre &n bensinversionen.

Union of Concerned Scientists har &ven de gjort en grundlig utredning om elbilars fossilutslépp.
De kom fram till att en elbil som kors pa genomsnittlig amerikansk elproduktion genererar ut-
slapp motsvarande en bensinbil med 0.4 liter per mils férbrukning, raknat "wells-to-wheels” dvs
inklusive alla steg fran kalla till fordonet. | North Dakota, delstaten med allra hogsta andel kol-
kraft i hela USA och dérmed den smutsigaste elen i hela USA, genererade en elbil utsldpp mot-
svarande en bensinbil med 0.7 liter per mils férbrukning.

Sa till och med i lander med de allra smutsigast framstallda kolkraftselen ar det en miljévinst att
kora Tesla Model S jamfort med jambdordiga bensinbilar.
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#9 — Elbilar &r sa dyra pa grund av deras batterier! Batterierna utgor halva bilens pris!

Momsen kostar lika mycket som batterierna redan for dagens elbilar. Det &r utvecklingskostna-
derna for ny teknologi som driver upp priset.

Mytens ursprung: Elbilar kostar mer &an fossilbilar.

Varfor myten inte stammer: Batterier &r dyra, men inte sa extremt dyra som manga verkar tro —
siffror som 50-80% av bilens pris namns ibland.

Elbilen Nissan Leaf gar att kopa bade med och utan batterier (leasa batterierna). Dar kan man
enkelt pa prislappen se hur mycket batterierna faktiskt kostar:

Nissan Leaf Acenta kostar 340 990 kr med batterier och 271 690 kr utan. Mellanskillnaden blir
alltsd 69 300 kronor, eller 20% av bilens pris. Samma som momsen man betalar for bilen.

Vad Tesla Motors betalar for sina batterier ar en val bevarad industrihemlighet, men manga be-
domare gissar pa strax dver $200/kwWh, dvs kring $20 000 for 85 kwWh batterier. Dessa 130 000
kronor utgor da ca 18% av bilens slutpris.

Det som déremot har slukat enorma summor for bilféretagen ar utvecklingskostnaderna av den

nya teknologin. Batteripacken, elmotorer, drivlinor, kringutrustning (tex energieffektiv luftkondi-

tionering som inte drivs av bensinmotorn) mycket behdvdes utvecklas helt fran grunden. Och de
hdga utvecklingskostnaderna slas dessutom ut pa véldigt fa tillverkade bilar.

Nasta generation elbilar kommer att bli billigare inte s& mycket pga billigare batterier
(batteripriset minskar med ca 5%/ar) utan pga minskade utvecklingskostnader.

#10 - Elbilar ar inte miljovéanliga for deras tillverkning &r mer smutsig &n bensinbilars.

Tillverkningens hodgre utslapp kompenseras av lagre utslapp under bilens livslangd.

Mytens ursprung: Elbilar & mer resurskrévande att tillverka éan bensinbilar, det &r faktiskt ingen
myt. Det gar at mer naturresurser att tillverka ett stort batteri &n att bocka till en plat till en tom
bensintank. MEN:

Varfor myten inte stammer: Den hogre miljébelastningen da bilen tillverkats kompenseras mer
an val av rejalt mindre utslapp under bilens livslangd.

Tyska testorganisationen TUV gjorde 2014 en undersokning dar de gjorde en jamférande livscy-
kelanalys mellan Mercedes B-klass Electric och vanliga bensindrivna versionen av samma bil. De
kom fram till att om man réknar ihop alla utslépp som skedde under bilens tillverkning, 16,000
korda mil och skrotning slapper elektriska versionen ut sammanlagt 24% mindre CO2 &n bensin-
versionen - trots att den under sin livstid laddats med den utslappstunga kontinentala Europeis-
ka elmixen. Kor man bilen pa vattenkrafts-el minskas sammanlagda koldioxidutslappen med hela
64%!

Det som &r extra bra med den utredningen &r att bilarna som jamforts &r i évrigt identiska — det
ar endast drivlinan som skiljer dem &t. Jamforelsen gjordes dessutom mot den minsta bensinmo-
torn som erbjuds till B-klass. De flesta kdpare brukar kbpa bilen med stdrre motoralternativ med
hégre utslapp som féljd. 5



#11- Elbilars batterier &r inte miljovanliga for de tillverkas med smutsiga, energikravande
metoder i Kina.

Batterierna till elbilar tillverkas i framfor allt Japan, USA och Europa.
Mytens ursprung: Batterier till manga telefoner och barbara datorer tillverkas i Kina.

Varfor myten inte stammer: Batterier till elbilar maste halla hogre kvalitet an dem i telefoner och
datorer. Darfor tillverkas batterier till elbilar i framfor allt Japan och USA.

Batterierna till Tesla Model S tillverkas i Panasonics Suminoe batterifabrik i Osaka, Japan. Batteri-
erna till Nissan Leaf tillverkas i Oppama, Japan for asiatiska marknaden, Smyrna, Tennessee for
amerikanska marknaden, och Sunderland, England for europeiska marknaden.

Inte ens batteriernas ravaror kommer fran Kina: litiumet i Tesla Model S batterier kommer fran
Chile och Argentina. Grafiten kommer 6ht inte fran gruvor: for att sakerstélla renheten framstalls
grafiten syntetiskt i Europa och Japan.

Tesla Motors har pabdrjat byggandet av sin Gigafactory i Nevada i USA. Den kommer att bli varl-
dens stdrsta batterifabrik, som kommer helt drivas av sol- och vindkraft.

#12 — Den Okade efterfragan pa litium till batterier gor att varldens litiumreserver kommer
shart att ta slut.

39 miljoner ton racker &nda ganska sa lange. Minst 100 &r.
Mytens ursprung: Efterfragan pa litium har okat kraftigt sedan andra varldskriget.

Varfor myten inte stammer: Fore litiumjonbatterier fanns det véldigt fa anvandningsomraden for
litium, darav minimala efterfragan forr i tiden. Idag produceras det ca 150 000 ton litium per ar.
En vanlig elbils batterier innehaller ca 20 kg litium.

Enligt senaste utredningen gjord 2011 av Lawrence Berkeley National Laboratory och University
of California Berkeley finns det ca 39 miljoner ton litium kvar att utvinna, som récker técka upp-
skattade batteribehovet (inklusive tkad efterfragan pa elbilar) fram till minst ar 2100. Efter det
far andra alternativa batteriteknologier ta 6ver - litiumjonbatterier ar bara en batteriteknologi av
manga mojliga.

Den dagen dagens elbilar kommer att skrotas kommer dessutom litiumet i deras batterier att
atervinnas till nya batterier.



#13 — Om det kommer en jordbavning eller annan naturkatastrof, vad ska du géra med din
elbil d&? Du kan ju inte ladda den langre da!

Elbilar var de forsta som kom igdng efter Tsunamin i Japan.
Mytens ursprung: Naturkatastrofer resulterar i stromavbrott och d& kan man ju inte ladda elbilen.

Varfor myten inte stammer: Samma stromavbrott gor att man kan inte tanka fossilbilen heller —
bensinmackens pumpar slutar funka. Sa snart strémmen aterstéllts kan man borja ladda elbilen.
For att fa fram bensin till fossilbilarna kravs det att vagarna rojs fria sa att tankbilarna kan kom-
ma fram och alla skador pa bensinstationer och oljeraffinaderier lagas.

Bland andra New York Times rapporterade om hur elbilar var de enda efter jordbavningen och
Tsunami-katastrofen i Japan 2011 som snabbt kunde komma igang. Elforsérjningen aterstalldes
inom dagar, men att réja upp vagarna och reparera de skadade oljeraffinaderierna tog veckor
och ménader.

#14 — Batterierna innehaller en energimangd som motsvarar bara nagra liter bensin!

lofs sant, men elbilar &r sa effektiva att de kan aka langt pa det dnda.

Mytens ursprung: En liter bensin innehdller energi motsvarande 9.7 kWh el. Sa Tesla Model S bat-
teripack pa 85 kwh innehaller alltsa lika mycket energi som knappa 9 liter bensin. Detta &r fak-
tiskt ingen myt utan fakta.

Varfor myten inte stammer: Det som folk som tar upp detta "gldmmer” att beratta ar att elmoto-
rer & mycket mer energieffektiva &n bensinmotorer. Tesla Model S elmotor férbrukar 2.37 kwh

per mil vid blandad kérning enligt EPA — det motsvarar en bensinforbrukning pa endast 0.24 L/
mil blandad kérning! Da racker ju soppan bra mycket langre...

...8& nu &r du lite mer insatt i hur elbilar faktiskt fungerar...

Forfattare Tibor Blomhall, TCS.

Detta &r en utskrift frdn Tesla Club Sweden och kan hittas héar:
http://teslaclubsweden.se/elbilsmyter/
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