Elbil
En elbil drivs enbart av elektrisk motor. Den har ingen forbranningsmotor. En bil som har
bade el- och forbranningsmotorer kallas hybrid.

Laddning

Elbilens batterier laddas vanligtvis varje natt hemma hos &garen. Nar man kommer hem
ansluter man bilen till ett vanligt vagguttag eller trefasuttag och laddar den 6ver natten. Det
tar manga timmar att ladda men det spelar ingen roll fér da sover man. P& morgonen &r bilen
fardigladdad och redo att anvandas under dagen. Laddningen i batterierna racker till dagens
alla akturer, sedan laddar man bilen igen nasta natt.

De dagar man aker langre an laddningen racker anvander man sig av snabbladdare. Det
finns hundratals snabbladdare runt om i Sverige, langs motorvagar och motortrafikleder. En
snabbladdare kan ladda bilens batterier pa 20-30 minuter for vidare fard.

Manga hotell, kopcentra och parkeringshus har satt upp laddstolpar dar elbilister kan ladda
sina bilar nér de bestker dem, det kallas destinationsladdning.

Rackvidd

Till skillnad fran bilar med forbranningsmotorer dar en tank drivmedel maste racka for flera
dagars eller veckors korning behover elbilar endast ha tillracklig rackvidd fér en enda dags
korning. Under natten laddas de igen infor nasta dag. Darfor klarar sig manga med elbilar
med 10-20 mils rackvidd - man kor inte mer an sa per dag. Det finns dock &ven elbilar med
uppemot 50 mils rackvidd.

Vid l&ngresor ska rackvidden racka till for varje delstracka. Aker man tex 60 mil stannar
manga halvvags for att stracka pa benen, fika, ata lunch eller g pa toa. De minuter man
stannar racker till for att snabbladda bilens batterier infor nasta delstracka. Elbilen behéver
darfor inte ha 60 mils rackvidd for resan, det racker med 30.

En elbils rackvidd beror framfor allt pa dess hastighet. Ju snabbare bilen aker desto mer el
drar dess motor (pga luftmotstandet) och desto mindre rackvidd far man. Det ar darfor
elbilars officiella NEDC rackviddssiffra ar missvisande: medelhastigheten for kdrcykeln
NEDC ar 34 km/h men i verkliga livet kér man ju snabbare an sa. | motorvagsfart kommer en
elbil runt halva officiella rackviddssiffran. Det ar inte tillverkarna som "fuskar", NEDC rackvidd
ar en EU-standard varije biltillverkare maste validera sin bil mot och uppge.

Batterierna

Elbilens batterier har langre livslangd an sjalva bilen. P4 10 000 mil tappar dock batterierna
ca 5-10% i kapacitet, dvs bilen kan aka 5-10% kortare pa en laddning &n nar den var ny.
Efter att bilen skrotats anvands batterierna i stationara energilager for tex solceller (lagrar el
som ska anvandas pa natten) eller atervinns for att tillverka nya batterier. Ingredienserna i ett
litiumjon batteri aldras inte utan kan ateranvandas till att tillverka nya batterier.

Litiumjonbatterier slits mest nar de &r 100% eller 0% laddade. Den langa livslangden pa
elbilsbatterier uppnas genom att aldrig ladda dem fulla eller lata dem urladdas helt. For att
ytterligare 6ka pa batteriernas livslangd brukar manga ladda dem endast till 80% till vardags.

Nya enheter

Pratar man bensinbilar &r man van att prata om enheter som tex L/mil i férbrukning. Elbilar
anvander andra mattenheter.
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Batteriers kapacitet, hur mycket el de kan lagra, mats i kwh (kilowattimmar). Elbilar férbrukar
sedan ca 2 kwWh el per mil (siffran varierar mellan olika bilmodeller, det ar ungeféar som att
séga att bensinbilar drar 0.8 L/mil).

Nar man laddar elbilar brukar man halla reda pa hur manga kW (kilowatt) effekt man kan
ladda med. Fran ett vagguttag kan man dra max ca 3 kW, fran en trefaskontakt ca 11 kW.
Snabbladdare laddar med 50-120 kW. Laddar man med en kW i en timme har man fatt in 1
kWh el i batterierna. 1 kW x 1 h =1 kWh

Miljon

| Sverige har vi en extremt ren elmix dar 6ver 97% av all var el genereras utan fossilt
koldioxidutslapp. Nar vi importerar el gor vi det fran Norge som har &nnu renare elmix. Elbilar
i Sverige slapper darfor inte ut nagra avgaser varken lokalt eller globalt. | andra lander, dar
en del av elen genereras i kolkraftverk slapper elbilar indirekt ut CO2 nar elen genereras.
Fast i och med att elmotorn &r tre ganger sa energieffektiv som férbranningsmotorn behdver
elbilar mindre energi for att forflytta sig och medfor darfér mindre utslapp.

Det tar mer naturresurser i ansprak att tillverka ett stort elbilsbatteri &n att bocka till en bit plat
till en tom bensintank. Men sedan ska ju bensintanken fyllas med bensin. Efter 3 000 mil har
bensinbilen slappt ut lika mycket avgaser som tillverkningen av elbilens batterier gjort. Alla
mil darefter ar till elbilens fordel. Nar bilarna skrotas har elbilen totalt inkl tillverkning slappt ut
en tredjedel sd mycket som motsvarande bensinbil.

Om alla bilar i Sverige byttes mot elbilar skulle de behdva ca 11 TWh el per ar, ungefar lika
mycket el som vindkraften levererar - och elen skulle behovas framfor allt pa natten, nar
ovrig elférbrukning ar lag. Genomsnittsvillan forbrukar idag ca 2 500 kWh mindre el per ar an
pa 1990-talet pga nya energieffektiva vitvaror - lika mycket el som en elbil drar per ar.

Fordelar - nackdelar

Enligt manga ar elbilens storsta fordel dess tysta jamna gang, en mycket mjukare
korupplevelse. Elbilar slapper inte ut nagra avgaser. Stadsmiljon blir bade renare och tystare
med elbilar. Driftskostnaderna ar mycket lagre for elbilar. Elen kostar ca 2:- per mil. Elbilar
har aven en enklare konstruktion utan hundratals rérliga delar i motorn, véxellada, koppling,
avgassystem, kamaxel, olja mm - inte mycket som kan ga sonder eller behdéver service.

Men har man ingen laddméajlighet dar man bor eller jobbar kan det bli svart att ladda elbilen.
Villadgare kan latt satta upp egna laddplatser men bor man i lagenhet maste hyresvarden
gora det. Har man ingen fast parkeringsplats for bilen blir det &nnu véarre. Och aker man
regelbundet langre an bilens rackvidd blir det besvarligt att stanna och snabbladda hela
tiden. Nagon enstaka gang vid semester gar bra men folk som regelbundet aker dussintals
mil per dag klarar sig daligt med dagens elbilar.

Utveckling

Forsta kommersiella litiumjonbatteriet kom ar 1990. Forsta moderna elbilen 2009. Det ar en
valdigt ung teknologi som utvecklas i rasande takt. Antalet elbilar narapa fordubblas varje ar,
likasa antalet laddstallen. Utredningar och statistik 6ver ett ar gamla ar redan hopplost
foraldrade. Nya billigare bilmodeller med st6rre batterier och battre prestanda presenteras
hela tiden. Nya batterifabriker byggs runt om i varlden som tillverkar billigare och
miljovéanligare batterier med hogre kapacitet an forut.

Manga hoppas pa att elbilar kommer bli lika billiga som férbranningsbilar pa 2020-talet, vilket
kommer bidra till deras stora genombrott.
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