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Rackvidd

Forsta fragan som alltid dyker upp sa snart man nam-
ner ordet “elbil” &r rackvidden. Hur langt kan man aka
pé en laddning? Det &r lika bra vi betar av den fragan pa en
gang. Fa andra omraden 4r ndmligen sa missforstadda som
just elbilens rackvidd.
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Varfor har elbilar sa kort rackvidd?

Att vissa tycker elbilar har for kort rackvidd bygger pa ett
missforstdnd. Elbilar anvinds pa annat sitt dn bilar med for-
branningsmotorer.

En bensin- eller dieseldriven bil mdste ha lang rackvidd
for man vill inte aka till macken och tanka den varje dag.

En elbil laddar du daremot hemma, pé natten medan du
sover. Ungefar som din mobil. I och med att den laddas var-
je natt behover batterierna ricka bara for en dags anvéind-
ning. Brukar du till exempel ka bil 8 mil per dag behéver du
egentligen inte ha ldngre rickvidd 4n sa - for sedan laddar
du bilen 6ver natten sé den dr redo for 8 nya mil nésta dag.

Aker du langresa behover bilens rickvidd ricka bara till
en delstracka. Det dr ganska fa manniskor som éker bil 100
mil i strack. Forr eller senare brukar man stanna och stricka
pé benen, fika eller... pudra ndsan. Medan man gor det kan
man snabbladda elbilen s att den blir redo for nasta del-
stracka. Det finns speciella snabbladdare uppstillda langs
vagarna runt om i Sverige och Europa redo att ladda elbilar
pa 10-40 minuter.

Medan du "laddar batterierna” i poetisk mening infér nés-
ta delstracka gor elbilen det bokstavligen. Man behover inte
std bredvid och hélla i sladden medan man laddar utan man
lamnar bilen vid laddaren till exempel utanfor vigkrogen
medan man gar in for att 4ta lunch. Bilen ar sedan fardiglad-
dad innan du borjat pé efterratten.

Har du kommit fram till din destination, ansluter du bilen
till laddning igen. Genom att alltid ladda bilen nér den star
parkerad klarar den mycket lingre akturer dn rackvidden
ger sken av.
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Varfor stimmer inte elbilars rackvidd?

Léaser man elbilars datablad star det alltid ndgot som kallas
"WLTP rackvidd” dir. Problemet med det vérdet ar att vis-
sa da tror att elbilen alltid kommer komma s langt. Vilket
absolut inte dr fallet. Om en elbil sdgs ha 300 km rickvidd
betyder det inte att den alltid kommer komma 300 000 meter
och sedan tvirstanna med tomma batterier.

Den uppgivna rackvidden 4r enligt en standardiserad kor-
cykel kallat WLTP, ett noga bestdmt sétt att kora bilarna pa
ett rullband i laboratorium: ”dk med 40 km/h i 33 sekunder,
sedan i 20 km/h i 21 sekunder, sedan 50 km/h i 36 sekunder” etc.
Fast riktiga méanniskor kor ganska sdllan i ett laboratorium.

Det dr inte biltillverkarna som vill "luras” och uppge kon-
stiga rackviddssiftror — de &r faktiskt tvingade att gora det
enligt lag! EU foreskriver att tillverkarna mdste ange WLTP
rackvidd sa att kunder ska kunna jamfora olika elbilar, vil-
ken av dem kan komma ldngre pa en laddning. WLTP ér ett
jamforelsevirde, det sidger egentligen inte sa mycket om det
inte jamfors med en annan bils WLTP. Hur langt man sedan
verkligen kommer beror pa ménga olika faktorer:

WLTP - Worldwide Harmonised Light Vehicles
Test Procedure dr sedan 2018 ett satt att mata
bransleforbrukning och utslapp. Det ska vara mer
realistiskt an tidigare matmetod (NEDC).
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Hastighet

OFFICIELL WLTP RACKVIDD

RACKVIDD

HASTIGHET

Den viktigaste faktorn som paverkar elbilars rackvidd ar has-
tigheten. Till skillnad fran bilar med férbranningsmotorer
kommer elbilar ldngre i stadstrafik 4n pa motorvég. Luft-
motstandet 6kar med bilens hastighet, elmotorn forbrukar
darfor mer och mer energi for att 6vervinna luftmotstandet
ju snabbare bilen kors. Forbrukningen nér en elbil aker i
150 km/h kan vara dubbelt s& hog som vid 50 km/h. Dérfér
blir rackvidden ocksé bara hilften.

Exakt hur mycket mer elbilen forbrukar i motorvagsfart
beror pa hur pass stromlinjeformad den 4r. For att minimera
forbrukningen i hoga hastigheter forsoker biltillverkarna
gora elbilar sa stromlinjeformade som mojligt. Vissa elbils-
modeller har mindre skillnad i férbrukning mellan laga och
hoga hastigheter, andra mer. Men gemensamt &r att forbruk-
ningen 6kar med hastigheten - och ddarmed minskar rack-



RACKVIDD 15

vidden. Koér du i motorvagsfart kommer du inte komma lika
langt som i lagre hastigheter.

WLTP-korcykelns medelhastighet dr pa endast 46,5 km/h.
Kor du snabbare 4n sa blir din rackvidd kortare én den offi-
ciella siffran. Och de flesta av oss kor ju snabbare 4n sa pa
motorvagen.

Anledningen till att gamla NED C-kércykeln visade sa to-
kigt langt rackvidd for elbilar var att dess medelhastighet lag
pé endast 34 km/h. Den amerikanska EPA-motorvagskor-
cykeln ar mer réttvisande péa grund av att dess medelhastig-
het ligger pa 77 km/h.

Ju snabbare elbilen kors desto kortare rackvidd far den.
Av det foljer dven att det ar enkelt att 6ka pa rackvidden:
minska bara farten!

Réckviddsrekord man ibland hor talas om uppnés alltid
genom att kora elbilen ldngsamt, runt 30-40 km/h. D4 ér
luftmotstandet obefintligt och elmotorns forbrukning som
lagst.

Aker du langsammare 4n sa bérjar det ta si ling tid att
komma fram att 6vriga komponenters elférbrukning borjar
ta 6ver. Dérav dippen i rackviddskurvan vid extremt laga
hastigheter.
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Temperatur

WLTP TEST 23°C

RACKVIDD

TEMPERATUR

En annan viktig faktor som paverkar elbilars rackvidd ar tem-
peraturen. Valdigt grovt forenklat kan man séga att elbilars
rackvidd minskar med 30% pé vintern.
Tre faktorer leder till minskad riackvidd pa vintern:
o Okat rullmotstand frdn dicken nir man kér pa sno.
o Okad forbrukning fran bilens virmeanlaggning som ska
virma kupén.
o Minskad kapacitet fran kalla batterier.

Hur mycket rackvidden minskar pa vintern kan dock variera
valdsamt:

Till att borja med kan vigbanan vara olika. En kall men
bar vintervég erbjuder béttre akvillkor 4n en med decime-
tertjock nysno. Elmotorn drar mer nér hjulen maste over-
vinna rullmotstandet fran snon.
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Kupévirmen i elbilar dr elektrisk, den anviander el fran
batterierna till att virma passagerarutrymmet. Den drar mest
el i borjan av en aktur, nér bilen snabbt ska virmas upp fran
minusgrader. Nér innertemperaturen vil har nétt behagliga
nivaer behovs det inte lingre lika mycket el for att bibehalla
varmen. Médnga korta &kturer dér bilen far sta och bli kall
emellan drar darfor mer el 4n en lang aktur.

Batterier 4r som ménniskor, de trivs bést i rumstempera-
tur. Alltfor lag eller alltfor hog omgivningstemperatur gor att
de presterar simre. WLTP rickviddstester utférs inomhus,
i rumstemperatur. Batterier i elbilar dr virmeisolerade men
blir énda kalla om bilen till exempel statt ute hela natten i
minusgrader. Batterierna brukar dé varmas av ett elektriskt
virmeelement.

Bade kupé- och batterivirmaren behover elenergi. Under
akturen tas elen frén batterierna vilket dd minskar bilens
rackvidd. Stér bilen still bor den anslutas till elnétet s& den
kan virma kupén och batterierna med elektricitet inte fran
batterierna utan fran vagguttaget. Genom att férvarma kupén
och batterierna innan avfird behver man inte dra strom for
det fran bilens batterier, vilket ger battre vinterrackvidd.

En elbil som har forvirmts med el fran elnitet och rullar
ivdg med varm kupé och varma batterier far flera mils langre
rickvidd 4n en som fick starta iskall och maste ta el frén sina
egna batterier till virmen. Méanga elbilar har mobilapp for att
kunna starta kupévarmen fore avfird — anvind den! Och ha
alltid for vana att ansluta bilen till elnétet nar den star parke-
rad pa vintern sa att den kan férvirma kupén innan avfird
med hjélp av el fran elndtet. (Samma app kan é&ven starta
luftkonditioneringen fére avfird pa sommaren.)

Har man forvirmt bilen och aker en enda lang stracka kan
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minskningen av rickvidd vara sa lag som 10-20%, knappt
markbart. Om man dédremot varmer bilen med el fran dess
egna batterier och dker méanga korta striackor kan rackvidden
sjunka drastiskt. Ner mot hélften 4r inte ovanligt. Vilket kan
komma som en mindre chock for oerfarna elbilister.

Som tumregel kan man séga att virma upp en iskall bil
“kostar” runt en mils rackvidd. Det gar at ungefar 2 kWh
for att tina upp ett fruset passagerarutrymme och batterier.
Aker du minga korta strickor och later bilen frysa till mellan
akturerna kan det ga at mycket el for att virma upp bilen efter
varje stopp. Ansluter du dé bilen pa laddning och later den
varma upp sig infor varje aktur med el fran elnitet kan du
spara mycket batteri och rackvidd.

Har du en elbil med 30 mils riackvidd pa sommaren kan du
fortfarande aka pa 25 mils langfird pé vintern - om du aker
en enda stricka pé snofria vagar och har forvarmt bilen med
el fran elndtet. Har du inte forvarmt bilen kommer du kanske
bara runt 20 mil - fér en del av elen i batterierna kommer da
g4 4t till att virma bilen. Aker du vildigt korta strickor och
later bilen frysa till mellan varje aktur kommer du kanske
bara 15 mil. Nagot att tdnka pa infor julklappshandeln.

Kupévirmen i enklare elbilar bestar av en vanlig elektrisk
varmeflakt. Mer avancerade bilar har virmepump: de later
luftkonditioneringen “arbeta baklianges” och virma upp in-
luften istéllet for att kyla ner den. Vilket 4r mer energieffek-
tivt men kraver dyrare komponenter.

Laddhybrider 16ser ibland kupévarmen pé “traditionellt
satt”, genom att lata spillvirmen frén férbranningsmotorn
viarma passagerarna. Nackdelen med den losningen ar dock
att d@ méste forbranningsmotorn alltid koras igdng nar det
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ar kallt — man kan inte kora bilen pa enbart eldrift pa vintern!
Kolla upp innan kop om laddhybridens kupévirme kan kéras
fran el eller enbart bransle?

Visste du forresten att dven bilar med forbranningsmoto-
rer far kortare riackvidd pé vintern? De drar mer bransle nér
motorn ska koras igang iskall, och 6kat rullmotstand fran
snotickta vdgar drabbar dem ocksa. Dessutom édr smorj-
olja inte lika flytande i minusgrader vilket okar friktionen,
motorns férbrukning och slitage. Elbilar tappar runt 30%
rackvidd pa vintern - bensinbilar runt 20%.

Férbrukning

Som en tumregel brukar man sdga att elbilar férbrukar cirka
2 kWh el per mil. Vissa elbilar forbrukar mer, andra mindre,
och som vi har sett ovan paverkar dven hastighet och tem-
peratur forbrukningen. Men som tumregel duger den siffran
alldeles utmirkt.

Spelar rackvidden nagon roll?

En lite provokativ fraga, som dock alldeles for fa stéller sig.
Om du brukar éka dtta mil per dag - spelar det da egentligen
négon roll ifall bilen har 20 eller 50 mils rackvidd?

Nej, faktiskt inte till vardags.

Dagens moderna elbilar har mer én tillrdckligt med réack-
vidd for alla dina vardagsturer. Du behdver inte tinka pa
négot, det dr “bara 4 sdtta sig i bilen 4 ak”

Léngresor ter sig ocksa naturligt med fikapauser dé och
da dédr man stricker pa benen och passar dé samtidigt pa att
ladda bilen.
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Oka pa rackvidden
Vill du ndgon gang komma extra ldngt med din elbil finns
det ett mycket enkelt knep - och nagra lite mer avancerade.

Det absolut enklaste knepet for att 6ka pa rackvidden é&r:
sink farten! Elbilar far langre rackvidd ju langsammare man
kor. Redan en liten sénkning pa 10 km/h ger flera kilometer
extra rackvidd.

Pa vintern vinner man extra mil genom att forvirma bilen
innan avfird. Genom att virma kupén medan bilen 4r an-
sluten till elndtet tas energin dérifran istéllet for fran bilens
batterier. Om man startar firden med varm bil kommer man
flera mil langre dn om en del av energin i batterierna maste
anvéndas till att virma kupén.

Samma sak giller d&ven pa sommaren, det ar bttre att star-
ta luftkonditioneringen medan bilen fortfarande 4r ansluten
till elndtet dn att dra energin fran batterierna.

Ett annat knep ar att pumpa bilddcken extra harda. Erfar-
na elbilister blaser i cirka 0,5 bar mer &n foreskrivet i bildack-
en innan de ger sig ut pa ldngfiard. Det extra trycket minskar
déckens rullmotstand, elmotorn far littare att snurra hjulen.
Tank dock pa att bilens akkomfort och vigegenskaper kan
bli lidande!

Har du ratt- och stolvirme bor du anvianda dem pa vin-
tern, de drar mindre el 4n att virma hela kupén.

Bilstereon och belysningen drar ddremot forsvinnande
lite, de gor varken till eller frén. Att stinga av stereon eller
lamporna ger runt hundra meter extra rackvidd.

Ténk pa att dessa extremknep egentligen behovs ganska
sillan. Anvind dem de fa gdnger du maste aka riktigt langt
utan laddmojlighet. For det mesta bryr man sig 6ver huvud
taget inte om rackvidd som elbilist, man bara tutar och kor.
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Rickviddsangest

Att vara orolig for om laddningen kommer récka hela vigen
brukar kallas for rackviddsédngest. Denna dkomma verkar
dock mest drabba blivande eller nyblivna elbilister. Efter ett
tag inser man att det ar néstan lika latt att planera sin resa
med en elbil som med en avgas-dito. Man ser innan avfird
om brinslet eller elen kommer réacka.

Elbilister har till och med tva hemliga vapen att ta till:
sdnka farten for att fa lingre rdackvidd - och lana vigguttag!
Det finns runt 50 miljoner vagguttag i vart avlanga land.
Bérjar du fa ont om el ar det bara att kora till nirmsta hus
och knacka pa. For vad dr mer troligt: att de har en reserv-
dunk med bensin staendes i farstun - eller ett vigguttag du
far lana?

Réckviddsmaitaren, indikatorn pa elbilars instrumentpa-
nel som visar hur mycket el som finns kvar i batterierna,
ar mycket mer exakt dn bensinbilars branslematare. Nar en
branslemitare kommit ner pa ”E” vet man inte riktigt hur
mycket bensin som ar kvar i tanken, man édker med fjarilar i
magen och hoppas nd macken innan soppatorsk.

Du kan lita mycket mer pa elbilens matare, du kan verk-
ligen komma ner till noll innan bilen slutgiltigt stannar. Var
dock mjuk med gasen den sista milen fore noll, vissa elbilars
batterikontrollsystem kan fa “panik” om man trycker gasen i
botten med néstan helt tomma batterier och stinga av i fortid.

Varje gang man frégar elbilister i olika undersokningar
svarar alltid 6ver 99% att de aldrig rékat ut for "batteritorsk’,
att bilen blivit stiendes vid vdgkanten med noll procents
laddning. Det intraffar lika séllan som bilar med forbrén-
ningsmotorer rakar ut for soppatorsk. Endast ndgra enstaka
personer som nagonsin har rakat ut for det.
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